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ESTIMACIONES DE TARIFICACIGN DE LA RED DE ALTA CAPACIDAD PARA DIVERSOS FSCENARIOS EN EL HORIZGNTE 2021

1 INTRODUCCION Y OBJETO

En el marco del trabajo “Andlisis de sistemas de financiacidn para la gestion dptima de lo Red de Carreteras
del Estado”, realizado por parte de INECO para el Ministerio de Fomento, con fecha 21 de febrero de 2018
se solicita con cardcter urgente reaiizar célculos estimativos orientados a obtener las tarifas a aplicar a las
dos tipologias fundamentales de vehiculos {(vehiculos ligeros y vehicuios pesados} para cada uno de los

siguientes dos escenarios del Horizonte 2021:

(i) Autofinanciacién del mantenimiento anual de las autopistas de peaje que a dia de hoy se tiene previsto
gue reviertan al Estado (ya sea por finalizacion del plazo contractualmente acordado o comao
consecuencia de los procesos concursales en curso} mediante la aplicacidn de tarifas a los vehiculos
que las utilicen.

(i} Financiacién de las diversas inversiones en ia Red de Interés General previstas para el afio 2021 (tanto
mantenimiento, come conceptos tales como la inversidn asociada al pipeline de proyectos previsto o
la inversién asociada al Plan Extraordinario de inversién en Carreteras} mediante la aplicacién de

tarifas a los vehiculos gue utilicen la Red de Alta Capacidad.
A suvez, para cada uno de los anteriores supuestos, se solicita también realizar un triple ejercicio:

{i) Considerar ia aplicacion de tarifas sélo a vehiculos pesados.

{ii} Considerar la aplicacion de tarifas tanto a vehiculos pesados como a vehiculos ligeros con una
relacion 1,69 a 1,00, basada en la media actual existente en las autopistas de peaje espafiolas.

{iii) Considerar la aplicacion de tarifas tanto a vehiculos pesados como a vehiculos ligeros con una
relacién 3,00 a 1,00, mas acorde a las politicas europeas basadas en el principio de
internalizacién de costes {“guien contaming, paga” v a las tendencias cbservadas en otros

paises de la Unidn.

En el presente documento se exponen los resultados de los calculos estimativos realizados.

2 ESCENARIO 1: AUTOFINANCIACION DEL MANTENIMIENTO ANUAL DE LAS
AUTOPISTAS DE PEAJE CON REVERSION PREVISTA HASTA 2021

CALENDARIO DE REVERSION

La evolucién de la red espafiola de autopistas de peaje prevista para el periodo 2016 — 2018 es la que se
muestra en el siguiente cuadro:

Direccidn Genersl de Operacianes
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[ Loncesiones Pegle } ? 2806 } { 2.0%0 i { 1.552

i ] 3;.
i1 1.552 ]{mm /1l I‘G?é]
FIRY }

Dartos o fom

ilustracidn 1: Evolucidn de ia red de autopistas de peaje considerada en el perfodo 2016 - 2022

Es decir, en sintesis, que se prevé que hasta 2021 un total de 1.732 km de autopistas de peaje reviertan al
Estado. En los siguientes apartados se justifica y desglosa esta evoiucion, identificando de forma concreta
las autopistas con reversion prevista, asi como la fecha estimada v su longitud.

2.1.1 REVERSION POR FINALIZACION DEL PLAZO CONTRACTUAL

El siguiente grafico muestra la relacién de autopistas de peaje con reversién prevista en el periodo 2016 —
2022 comao consecuencia de la finalizacién del plaze contractualmente acordado:

Reversion por finalizacion de plazo contractual

Longitud (km)

)

[ &P1 | Bwrgos - Amiten [ sejvijpors | 84,3

[ AP4 [ 'sevitla- cadiz } [ 93,8 !
| APZ || verragona - Vatencia ] 31/12/2019 ( 225,3 ]
[ AP7 [ vulencia - Altcante | N 148,5 j
[ AP2 [ zusagoza - Mediterranco ] [ 215,5 |
[ AP7 I Montmets - ta Jonauers ] [ 1358
i 31/08/2071

[ APF ] [ Barcelona — Tarragona ] { 1004

| AP7 ” #Montmels — Papiol } [ 26,5

1.030,2

Hustracion 2: Relacidn de autepistas de peale que revierien en el perfodo 2016 - 2022 debido 2 la finalizacidn del plazo

2.1.2 REVERSION POR PROCESOS CONCURSALES EN CURSO

El siguiente grafico muestra ia relacién de autopistas de peaje con reversion prevista en el periodo 2016 —

2022 como consecuencia de [0s procesos concursales en curse:

Pagina 5 /14
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Reversion por proceso concursal

| Radial 2 ] [ 81,3 ]

[ Radiglessys ] e

| Redial 4 ] [ 94,0 |

[ m1z I asporjaeis | | 94 ] por s
| Ocafie ~ La Rede } ( 177,0 ] ‘
[ Circunvalucién de Alicanis ] 535

| Cartagena — Vera ' A | | 1126

| AP4l e | ovoapors | 81,0 ‘

llustracién 3: Relacldn de autopistas de pegje que revierien en el periodo 2016 - 2022 debido 2 procesns concursaies

COSTES ESTIMADOS DE MANTENIMIENTO

La siguiente tabla muestra {os ratios de coste de conservacidn considerados para el desarrollo del presente
anélisis, habiendo sido consideradas a su vez dos hipétesis distintas: mantenimiento estandar actual en vias
de alta capacidad concesionadas v mantenimiento dptimo. En el caso del mantenimiento estandar, el ratio
ha sido incrementado en un 10% con objeto de considerar costes de inflacidn v posibles costes adicionales
de gestién:

Alta Copasided Concesionadas £1.000 125.000

LN J AN vy

Dartars on £/lim anuales

llustracion 4: Ratios de mantenimiento considerados para las autopistas de peaje gue revierten en el perfodo 2016 - 2022

TRAFICOS ESTIMADOS

Para evaluar el trafico anual que en el afio 2021 utilizaria Ias autopistas de peaje que son ohjeto de andlisis,
se ha procedido 3 aplicar los siguientes ratios:

Direccian General de Operaciones
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p N
Motocidetas 39.457 vehs-km/ofie

Y

r N 3
Yehiculos Ligeros 5.972.421 vehs-km/ufio

A vy

- ~ ~
Vehictolos Pesudos F35.701 vehs-ken/ufio

. AN g

fustracién 5: Ratios de demands considerados para ef afie 2021 en fas autopistas de peaje gue revierien

RESULTADOS OBTENIDOS

2.4.1 HIPOTESIS A: TARIFICACION EXCLUSIVA A VEHICULOS PESADGS

La siguiente tabla muestra los resultados obtenidos bajo esta hipdtesis en cada uno de los dos supuestos
de mantenimiento considerados; estandar y dptimo.

[ Turifa Afie 2021 (€/vehkm) |

importe Ao

Alsance Ty 2021 (M€) Velifoulo Ligero Vehiculo Pesado W

L 4 ¥ 3 &- 3
;z::::::: astandor Avtopistus 116 60,0717

i & y 0,0000 k- .
Conservacidn dpime Aulopisias 317 0,1336

fue eavierien
%, RN

Hustracién 6: Tarifas obienidas para Is Hipdtesis A del Escenaric 1

2.4.1  HIPOTESIS B: TARIFICACION A VEHICULOS PESADOS Y LIGEROS CON RELACION 1,69/1,00

La siguiente tabla muestra los resultados obtenidos bajo esta hipdtesis en cada uno de los dos supuestos
de mantenimiento considerados: estandar y dptimo.

Direccian General de Operaciones
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s N “
_ | Tarifa Ado 2021 (€/veh-km)
_ . importe Afio |~ : :
Alcance Tarifa 2021 (me) || . '
Vehfculo Ligero Vehiculo Pesado
o L A VI F
7 B ™y ™y 7 ™
Csnsarwigﬁrgn estindar Avtopistas 114 0,0088 0.0150
qus revierien
. AN SN WAL ey
- -Va e i 1d ~
Cnﬁsgr&fngiét& apthma Autepistos 17 0.0165 004979
gue revierien
A AN A AN ~
tlustracion 7: Tarifas obtenidas para la Hipdtesis B def Escenario 1
2.4.1 HIPOTESIS C: TARIFICACION A VEHICULOS PESADOS Y LIGEROS CON RELACION 3,00/1,06

La siguiente tabla muestra los resultados obtenidos bajo esta hipétesis en cada uno de los dos supuestos
de mantenimiento considerados: estdndar y dpiimo.

£ N > s
. |[ Terifo Afic 2021 (€/veh-km) |
Alcance Tarifa pledieds. P ) )
_ e 2021 (M€ Vehiculo Ligero Vehiculn Pesado
. W ™ ™ o
tﬂﬁ&&ﬂfﬁi‘iﬁﬂ.&sﬁﬁnﬁﬂ? Aulopislas 116 0,0076 0,0229
gue revierien
L AN AN J )/
p- = S 17 ol N
Conservacidn dpiina Autopisias
S 217 20,0142 0,0426
gue revigrien
. AN .. AN 4

Hustracién 8 Tarifas obtenidas para s Hipdtesis € dal Escenario 1

ANALISIS DE RESULTADOS

Una vez alcanzados los resultados anteriores, se considera Util establecer una comparacion de dichas tarifas
orientativas con los peajes medios aplicados actualmente en las autopistas de la Red de Carreteras del

Estado.

Pigina8/14
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2.5.1 MANTENIMIENTO ESTANDAR

Tarifas de calculo resultantes para el Ao 2021. Mantenimiento Estandar

Tarifa Afo 2021 {ﬁfveh-&sm}

Hipétesis de Calevlo

Vehicule Ligere ][ Yahicvlo Pesado

I |
{ J i
[ 84,1124 ]{ 03,1694 }
[ { J
{ l E
[ a

Pauies Medias RCE

A Y
Wipdlesis & Gravemen sxclusive o velioules pesadas ]

| Mipélesis B Grovamen g vehisulos iigéms ¥ posutes con soincibs i;ﬁﬂf?,69

B e T e .

{
00150 | | %
{

[ |
Hipdtests € Gravamen a seshifenles ligieros ¥ pesades son winelin ?,&Qﬁ,ﬁﬁ } 00076 L 7% i { 39,0279 },

Hustracién 9: Comparacién de tarifas del Escenario 1 {Mantenimiento Estandar) con tarifas medias de Ins peajes de la RCE

Como se puede observar en el grafico anterior, a modo de ejemplo, la financiacién integra del
mantenimiento estandar de los 1.732 km de autopistas que revertirian en el periodo 2016 — 2022 mediante
la aplicacién exclusiva de peaje a vehiculos pesados requeriria una tarifa aproximada de 0,0717 €/km, lo
que equivale a un 42% de la tarifa media que a dia de hoy un vehiculo pesado debe abonar por el usc de

esas vias (0,1694 €/km).

Se observa, por tanto, que la autofinanciacién de un mantenimiento estdndar de esas autopistas por parte
de los vehiculos que las utilizasen seria viable mediante ia aplicacidn de unas tarifas muy inferiores 2 las

gue actualmente se estdn aplicando.

2.5.1 MANTENIMIENTO GPTIMO

Tarifas de calculo resultantes para el Afio 2021. Mantenimiento Optimo

? = [ Torifa Aﬁa 2021 {€/vehdim]) ]
| Hipdiesis de Cakule

g E Vehiculo Ligare }[ Yedhivulo Pesado ]
| Perjes Meding RUE ” 0,8124 H 1694 }
] ;

Eﬁipéiesis As van__mga? axclusive o vehisvlus pesadas : J i Q,0000 1 { - T [ 3,1338 E [ 9% }
| Hipdesls B Gravamen o vehicutos Bgerss y pesados con refacién 1.0G/1,69 } E 2,01 &5 15% J { G, i}i?‘? : f 15% ]
{ Hintesis £ Orevumen & vehiculos ligeras ¥ pessdos can relacién 1,0/3,00 i G,smz_} [ 13% | [ o026 | [ 25% |

flustracién 10 Comparacidn de tarifas del Ezcenario 1 (Mantenimiento Optima) con tarifas medias de los peajes de la RCE
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Como se puede observar en el grafico anterior, a modo de ejemplo, la financiacién integra del
mantenimiento estandar de los 1.732 km de autopistas que revertirian en el periodo 2016 — 2022 mediante
fa aplicacidn exclusiva de peaje a vehiculos pesados requeriria una tarifa aproximada de 0,1336 €/km, lo
que equivaie a un 79% de la tarifa media que a dia de hoy un vehiculo pesado debe abonar por el uso de
esas vias (0,1694 €/km). Sin embargo, la aplicacion de peaje a todo tipe de vehiculos requeriria una
importante reduccion de tarifas con respecto a los peajes que a dia de hoy se estén aplicando (en todos los

casos superior a un 75%).

3 ESCENARIO 2: FINANCIACION DE DIVERSAS INVERSIONES EN LA RED DE
INTERES GENERAL PREVISTAS PARA EL ANOC 2027 MEDIANTE LA
APLICACION DE TARIFAS A L0S VEHICULOS QUE UTILICEN LA RED DE AETA
CAPACIDAD

EVOLUCION DE LA RED

La evolucién de la red espafiola (complementaria con la evolucidn de las autopistas de peaje tratadas en
apartados anteriores) para el periodo 2016 — 2018 es la que se muestra en el siguiente cuadro:

&

PP 2.803

e

Peuje on Sombro

o9

v,

7413

Lilbres }

Bintos en km

Hustracion 11: Evolucion de la Red de Carreteras del Estado de Alta Capacidad sin peaje a usuario en el pariods 2015 — 2022

COSTES ESTIMADOS DE MANTENIMIENTO

La siguiente tabla muestra los ratios de coste de conservacion considerados para el desarroilo del presente
analisis, habiendo sido consideradas a su vez dos hipdtesis distintas: mantenimiento estandar actual y
mantenimiento optimo. En el caso del mantenimiente estandar, el ratio ha sido incrementado en un 10%
cen objeto de considerar costes de inflacidn y posibles costes adicionales de gestién:

;o Diveccién Gengral de Operaciones
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= ¢ ) @
4 } i -
s ™y Tst
{ Coricesiongs Ponle }
e [ PFED ] £1.000
‘.Q 125,060
Capucidad \
Peate en Sombira !
N AW
[iibras ] L 39.500 }
. S
[ Convensiona] ) ( 20,874 ] [ 40,000 J

Daies an €/km anvales

Hustracidn 12: Ratics de mantenirniento considarados para la RCE de Alta Capacidad en e perfodo 2016 - 2022

TRAFICOS ESTIMADOS

Para evaluar el trafico anual que en el afio 2021 utilizarfa las vias libres de peaje, se ha procedido a aplicar
los siguientes ratios:

-
Motacicletas 82.141 vehs-km/afio

, E .
Vehicutos Ligeros 7.914.215 vehs-km/afio

= e\ J

;o Ty ™
Yehiculos Pesados 1.262.968 vehs-km/aio

\ / S

Hustracion 13: Ratios de demanda considerados para el afie 2021 en fas vias libres de peaje

RESULTADOS OBTENIDOS
3.4.1 HIPOTESIS A: TARIFICACION EXCLUSIVA A VEHICULOS PESADOS

La siguiente tabla muestra la tarifa orientativa aplicable para sufragar fas inversiones asociadas a cada uho
de los conceptos definidos en la columna izquierda, de modo que dichas tarifas parciaies funcionan como
sumandos de la tarifa total en caso de querer cubrir varios de esos conceptos:

X Direccion General de Operaciones
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Tarifa Ano 2021 (&fveh-lm) [ Repereusibn Anual 202 (€/aflo)

y : fmporie Afia
Aleance Tarife 2027 (#4€)

] {12,547 Jan /veh.aic) {120,680 b veh i)

Yelifoula Ligero J { Yeldauio Pesarlo

Conservackan actizal RAC

_so32

] ( Vehicwta Ligero ] {‘ Vaficulo Pesado }
? )

.

J

é I 62?.__.___ }

{#‘.‘nns&w«dén Aptime RAC } [ 1.485 ] 1 17733’5“

[ Conservacion acival Canvencionui ] [ 333 ] 2.664 |
— ‘ £,0000 o e e

{ Conservecién oplima Convendional ) { S50 | é.éi WWMJ

{ Inversion Pipeline de proyscics } { 363 ] 72}53 !

| inversién Pic NI | 2528 |

| TOTAL MAXIMO P e | o ) i)

Hustracidn 14: Tarifas obtenidas para la Mipdtesis A del Escenario 2

En la Gitima fila de la tabla anterior se ha recogido |a tarifa total maxima aplicable en caso de querer cubrir
mediante esta via las inversiones asociadas a {i} la conservacién éptima de la Red da Alta Capacidad, (i) Ia
conservacion ptima de ia Red Convencional, {iii} la inversion asociada al Pipeline de proyectos actualmente
previsto para el afio 2021 y {iv) la inversidn asociada al Plan Extraordinario de inversidn en Carreteras en el

afio 2021,

3.42 HIPOTESIS B: TARIFICACION A VEHICULOS PESADOS Y LIGEROS CON RELACION 1,6%/1,00

La siguiente tabla muestra la tarifa orientativa aplicable para sufragar las inversiones asociadas a cada uno
de los conceptos definidos en la columna izquierda, de modo que dichas tarifas parciales funcionan como

sumandos de la tarifa total en caso de guerer cubrir varios de esos conceptos:

f { g | Tarifs 4fe 2021 (€/vetkin) || Repercusion Anual 2021 (€/afio) |
; e | = Afie =

i Aleance Tarifa FORT (MG} [ Vehimuto i«gem }i { Vot 1 Vehiculo iig;e_z_o } Vahiulo ?‘emda 1
L > e e e, : Jy (13547 b/ wah.afio} & ;YM%&QC‘ kx /E
| Conservacion actuul RAC 1T ez I ooosa | oo0sy | 56 U vesr ]
[ Conssevasidn dpilma BAC = ] [ 1.485 } ( 00124 J [ R ] _ ]§§,,,,,,,,J ; 25{}? _E
é&:unsermcmw sirtunl Convencionel ] f 333 ] [ 0048 ] [ 0,0047 ! ! 35 } [ 5612 ]
| conservacién sptima Comvencioned | [ 580 |[ o048 |[ ooosz || e I es0 |
[inv&rsmn Pipeline de provecies } f 362 ——:1 i 30030 ] { ” 06,0058 ] r 38 ] l bfé }
[ taveesion Pic ]I 316 ][ ovo2s ][ oooas || a3 | ssz |
(TOTAL MAXIMO s e ] omes [ owr [ 4

Hustracion 15: Tarifas obtenides para la Hindtesis B del Fscenario 2
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En la ditima fila cle la tabla anterior se ha recogido la tarifa total maxima aplicable en caso de querer cubrir
mediante esta via [as inversiones asociadas a (i) la conservacidn dptima de la Red da Alta Capacidad, (i) ia
conservacion optima de ia Red Convencional, {iii) la inversidn asociada al Pipeline de proyectos actuaimente
previsto para el afio 2021 y (iv} la inversién asociada al Plan Extraordinario de Inversién en Carreteras en el

aio 2021.

3.4.3 HIPOTESIS C: TARIFICACION A VEHICULOS PESADOS Y LIGEROS CON RELACION 3,00/1,00

La siguiente tabla muestra la tarifa orientativa aplicable para sufragar las inversiones asociadas a cada uno
de los conceptos definidos en la columna izguierda, de modo gue dichas tarifas parciales funcionan como

sumandos de la tarifa total en caso de querer cubrir varios de esos conceptos:
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Hustracion 16: Tarifas obtenidas pare Iz Hindtesis € del Escenario 2

En la dltima fila de 1a tabla anterior se ha recogide la tarifa total maxima aplicable en caso de querer cubrir
mediante esta via las inversiones asociadas a {i) la conservacion dptima de la Red da Alta Capacidad, {ii) la
conservacion ptima de la Red Convencional, {iif) la inversidn asociada al Pipeline de proyectos actualmente
previsio para el afioc 2021 y {iv} la inversidn asociada al Plan Extracrdinario de Inversion en Carreteras en el
afio 2021,

ANALISIS DE RESULTADOS

Una vez alcanzados fos resultados antericres, se considera (til establecer una comparacian de dichas tarifas
orientativas con los peajes medios aplicades actualmente en ias autopistas de |la Red de Carreteras del
Estado. Para efio, se han tomado |as tarifas totales maximas, resuliando por tanto obvio gue cabria plantear

escenarios menos exiremos gue, por tanto, regueririan tarifas totales inferiores a éstas:
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ESTIMACIONES DE TARIFICACION DE LA RED DE ALTA CAPACIDAD PARA DIVERSOS ESCENARIOS EN EL HORIZONTE 2021

Tarifas de calculo méaximas resultantes para el Ado 2021

| Tarifa Afo 2021 (€fveh-km) |
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Hustracin 17: Comparacidn de tarifas totsies méximas dal Escenario 2 con tarifas medias de los peajes de la RCE

Como se puede observar en el grafico antericr, sélo en el caso de gravamen exclusivo a vehiculos pesados
se produciria un incremento sobre las tarifas medias aplicadas a dia de hoy en las autopistas de peaje
espaficlas; sin embargo, en caso gravar tanto a vehiculos pesados como a vehiculos ligeros, las tarifas

resultantes serian muy inferiores a los peajes medios actuales en Espafia.

No cbstante, es muy importante recordar en este punto que, mientras gue en la situacién actual sélo una
pequefia parte de la Red de Alta Capacidad (a modo orientativo, un 23%) esta sujeta a peaje directo al
usuario, bajo esta nueva hipotesis el 100% de dicha Red de Alta Capacidad pasaria a estar gravada por las
tarifas orientativas calculadas. Elic, ademds, deberfa verse acompafiado de la adopcién de medidas
adicionales en el resto de la red con objeto de evitar ineficiencias y desequilibrios no deseables en el uso

del conjunto del sistema.
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